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1. IDENTIFIKACNI UDAJE ZAKAZKY

Nazev akce:
Zprava o provedeni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci k projektové dokumentaci ,,Orlické
Podhfi — Chodnik podél silnice 111/3121°.

Objednavatel:

Nazev: Obec Orlické Podhuri

Sidlo: Dobra Voda 4, Orlické Podh(fi, 562 01

ICO: 00279293

Zastoupené: Marie Krskova, starostka, tel.: 603 712 142, e-mail: starosta@orlickepodhuri.cz
Zhotovitel:

Nazev: ROAD-TRAFFIC s.r.o0.

Sidlo: Husova 220, Klimkovice, 742 83

ICO: 099 73 338

Zastoupené: doc. Ing. Jan Petrd, Ph.D., jednatel, tel.: +420 608 007 462, e-mail: petru@road-traffic.cz
Resitelsky tym: doc. Ing. Jan Petr(, Ph.D. - auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci

doc. Ing. Vladislav Kfivda, Ph.D.
Bc. Jana PospiSilova
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2. ZADANI

Pfedmétem dila je zpracovani auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci (BAPK) pro projektovou
dokumentaci stavby:

2.1. Identifikacni udaje PD
Nazev: Orlické Podhiifi — Chodnik podél silnice 111/3121

Zpracovatel PD: PCDP s.r.0.
Trsténicka 532, Litomysl — Mésto, 570 01 Litomysl
IC: 08905738
tel.: 736 509 792
e-mail: michal.strestik@pcdp.cz

HIP: Ing. Michal Strestik DiS.
CKAIT — Dopravni stavby 1006881
Email: michal.strestik@pcdp.cz
Telefon: +420 736 509 792

Stupen PD: PDPS - Projektova dokumentace pro provadéni stavby

Projektovd dokumentace SO 101 zpracovava technicky navrh nové komunikace pro chodce — chodnik v obci
Dobra Voda — Orlické Podhuri. Stavajici stav dopravniho prostoru, kde se nachazi silnice Ill. t¥idy s Siti zpevnéné
¢asti vozovky 5,70 — 6,00 m. V tomto Sirkovém usporddani ve stavajicim stavu probihd motoristicka,
i nemotoristickd doprava, jelikoz neni Zadny prostor pro chodce vyhrazen. Z divodd nemalé intenzit
silnice lll. tfidy neni mozné zajistit bezpecny a bezbariérovy pohyb chodcli po obci. V minulosti jiz doslo k par
stfetim motorového vozidla s chodci, navrh oddéli dopravni prostor vyhrazen chodciim.

Orlické Podh(fi — Chodnik podél silnice 111/3121
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2.2. Zajmové uzemi
Zajmové uzemi predlozeného projektu pro audit bezpecnosti pozemnich komunikaci se nachazi
v intravilanu obce Orlického Podh(fi u silnice 111/3121 (Obr. 1).
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Obr. 1: Zdjmové uzemi s fesenou PD (mapovy zdroj: Mapy.cz)

Re$ené Gizemi se nachazi na vjezdu do obce Dobra Voda ze sméru Brandys nad Orlici. Ve stavajicim stavu
zde nejsou resSeny komunikace pro pési a pési doprava se pohybuje po stavajici silnici lll. tfidy. Nékteré Useky
komunikace jsou velmi neprehledné a muzZe zde dochazet ke konfliktnim situacim mezi pési a automobilovou
dopravou. V feSeném Uzemi se nachazi kfizovatky mistnich komunikaci, samostatné a hospodarské sjezdy.

Vramci projektové dokumentace se jednd o ndvrh novych komunikaci pro pési. Navrhovana

Vv

komunikace pro chodce ma celkovou délku 301,60 m, Sitkové je chodnik navrzen nasledovné: Prilehly chodnik
k silnici Ill. tfidy, oddélen silni¢nim obrubnikem s podsddkou +20 cm, ma Sitku pochozi plochy 1,65 m, Sitka
dlazby je 1,50m, Sitka chodniku s palisddou je 1,77m. Chodnik veden ve stdvajici zeleni, oddélen od silnice Ill.
tridy zelenym pasem, ma Sitku pochozi plochy 2,05m, Sitka dlazby 2,00m, celkova Sitfe chodniku s obrubami
2,10m. Trasovani chodniku se snazi co nejvice separovat nemotoristickou dopravu od motoristické, kde je
moznost vedeni chodniku v samostatné stezce. Kryt chodniku je tvofen zamkovou dlazbou, v misté sjezdu na

Ucelové komunikace / samostatny sjezd je konstrukce chodniku zesilena vrstvou z SC 8/10 MPa, aby byla

Orlické Podh(fi — Chodnik podél silnice 111/3121
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pojizdna. Navrh chodniku respektuje jiz stavajici verejné osvétleni obce, aby byla trasa chodcim nasvétlena.
Smérové vedeni chodniku je feSeno tak, aby v délce useku chodniku byla sjednocena Sife silnice 111/3123 na
Sitku 6,00 m zpevnéné plochy. V misté stavby ma komunikace proménnou Sitku od 5,70 do 6,00 m. Misty se
komunikace tedy mirné rozsifi. Toto opatfeni md mit pozitivni vliv na plynulost dopravy a odstranéni
nezadouciho zuzeni prijezdného profilu komunikace.

3. ZADANIi PODKLADY K PROVEDENI ABPK

3.1. Projektova dokumentace

Pro provedeni ABPK byla objednavatelem poskytnuta projektovd dokumentace stavby v elektronické

formé v rozsahu:

A Prlvodni zprava

B  Souhrnnd technicka zprava

C1 Situace SirSich vztaht

C2 Katastralni situace

C3 Koordinacni situace

D Dokumentace objektl

1 Technicka zprava SO 101

1 Technicka zprava — pfiloha ¢.1

2.1 Podrobna situace — zac¢atek useku

2.2 Podrobna situace — sjezd na parcelu ¢.160/2
3.1 Podélny profil chodniku

3.2 Podélny profil destové trouby

4.1 Vorové fezy chodniku

4.2 Vzorové rfezy propustkem ¢.1

4.3 Vzorové rezy propustkem ¢.2

4.4 Podélny fez propustkem ¢.2

8 Situace dopravniho znaceni a rozhledd
9.1 Kladecéské schéma obrubnikd

9.21 Detaily bezbariérovych uprav ¢.1

9.2.2 Detaily bezbariérovych uprav ¢.2

9.3 Kladelské schéma zabradli

3.2. Dalsi podklady

Dalsimi podklady pro projet bylo dolozeno:
e Vyjadreni k existenci siti

e Fotodokumentace stavajiciho stavu

e Dokladova ¢ast

e Soupis praci

3.3. Prohlidka lokality

V rdmci procesu sezndmeni se se sledovanou lokalitou byla zhotovitelem bezpecnostniho posouzeni
provedena prohlidka sledované lokality. Mistni Setfeni pro blizsi pochopeni lokdlni problematiky a odhaleni
pfipadnych dalSich rizik. Prohlidka probéhla na misté dne 14. 10. 2022 a 18.10.2022.

Nasledujici obrazky 2-9 popisuji souc¢asny stav zajmového Uzemi ze dne 14.10.2022 a 18.10.2022, kde
byla provedena prohlidka.

Orlické Podh(fi — Chodnik podél silnice 111/3121
Audit bezpecnosti Stranka 6z 34



;] ROAD-
Hul TRAFFIC

www.road-traffic.cz

Obr. 2: Zacldtek useku, krizovatka mistnich
komunikaci

Obr. 4: Sjezdy na silnici lll. Tridy

Obr. 6: Upravy na zacdtku obce

Obr. 3: ZuZeni komunikace, velmi nebezpecné misto

pro pohyb pésich

Obr. 5: Stavajici stav komunikace pohled smérem na
Brandys nad Orlici

2 - -

Obr. 7: Konec reseného useku

Orlické Podh(fi — Chodnik podél silnice 111/3121
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Obr. 8: Upozornéni na chodce ve vozovce Obr. 9: Vstupy z nemovitosti do komunikace

V ramci prohlidky bylo zjisténo nékolik zavaznych rizik, jedna se napfriklad o:

e Komunikace

o v reSeném useku zcela chybi komunikace pro pési a nenilogické navedeni péSich v rdmci
pohybu po obci,

o komunikace je v mistech zUzena, pohyb pésich je vieSeném uUseku veden tedy po
stavajici komunikaci a toto vedeni je velmi nebezpecné,

o vdobé prohlidky byly zaznamenany konfliktni situace mezi pési a automobilovou
dopravu,

o vedeni komunikace a nasledné umisténi stavajici zastavby v nékterych mistech
znamena zcela zamezeni rozhled( pro zastaveni pfi pohybu osob ve vozovce — jedna se
o potencionalné velmi nebezpecné situace,

e Osvétleni
o Nasvétleni komunikace je vyhovujici

e Odvodéni komunikace
o odvodnéni komunikace je feSeno do pfikopu a do vpusti.

Orlické Podh(fi — Chodnik podél silnice 111/3121
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3.4. Analyza nehodovosti

Vramci posuzované lokality byla zohlednéna silnicni nehodovost. Dopravni nehody v predmétné
lokalité byly vyhodnocovany z vefejné dostupnych statistickych tdajéi o nehodovosti Policie CR — Dopravni
nehody v CR[1], a to za obdobi od 1. ledna 2006 do 31. zafi 2022. Jednd se Udaje, které byly poskytnuty webové
stranky od Policie CR. V dostupném ¢asovém intervalu byla dostupna data o celkem 5 nehodach. Jedna nehoda
méla nasledky na zdravi, jednalo se o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. Ostatni nehody nemély
nasledky na zdravi. Nehodové udalosti jsou patrny z obr. 10.
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Obr. 10: Analyza dopravni nehodovosti ze serveru Dopravni nehody v CR za obdobi 1.1.2006 - 31.9.2022

PFi porovnani zjisténé cetnosti a zdvaznosti nehod ve sledované lokalité s urbanisticky a dopravné
(ve vztahu k intenzité vozidel) obdobnymi lokalitami v CR Ize konstatovat, e nehodovost neni nikterak vyrazna,
kdy z pohledu celorepublikové statistiky se jedna o podpriimérné hodnoty.

Nutno ale také podotknout to, Ze nehodovost lokality nikterak nemusi znamenat, Ze neni Usek
nebezpecny z hlediska bezpecnosti vsech Ucastnikl provozu. Dale statistika nevystihuje potencidlni konfliktni
situace, které mohou v reSeném Useku nastavat, ale neskoncili nehodou. Statistika od roku 2009 nemusi
zaznamenavat nehody, pokud vyse Skody zplUsobené pfi dopravni nehodé neprekracuje ¢astku 100.000,- K¢
pfi secteni Skody na viech zucastnénych vozidlech.

4. CELOSTATNI SCITANI DOPRAVY 2020

4.1. Popis lokality a vysledky scitani

V fedené lokalité nebylo provadéno Celostatniho séitani dopravy (CSD) na dalniéni a silni¢ni siti CR,
které by poskytovalo informace o poskytovalo informace o primérnych intenzitach automobilové dopravy na
silniéni siti v CR. Ztohoto dGvodu neni mozné v auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci uvést roéni
primérem dennich intenzit dopravy (RPDI) ve vozidlech za 24h.

Orlické Podh(fi — Chodnik podél silnice 111/3121
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Nicméné objednatel auditu toto s&itani zadal PCDP s.r.o. Tato firma provedla prdzkum intenzit
dopravy, kde dle tohoto prizkumu vychazi Roéni primér denni intenzit RPDI = 3646 [voz/den]. Tento
dokument je doloZen v Pfiloze €. 2.

5. BEZPECNOSTNI AUDIT

Za Ucelem dosaZeni adekvatni Urovné bezpecnosti provozu se zhotovitel predmétného posouzeni
nejprve s fesenou lokalitou seznamil (viz podkapitola 3.3.) a nadsledné analyzoval poskytnuté podklady (seznam
posuzovanych dokumentl podkapitola 3.1. a 3.2.). V rdmci této kapitoly je provedeno posouzeni vhodnosti
navrhovanych stavebnich Uprav z pohledu bezpecnosti pozemnich komunikaci.

Nasledujici kapitoly byly zpracovany podle PFilohy é. 12 k vyhlasce é. 104/1997 Sb. ,,Minimalni rozsah
auditu bezpecénosti pozemnich komunikaci” - Fdze II: Kritéria pro posouzeni ndvrhu projektové dokumentace.

5.1. Metodika zpracovani

K uskutecnéni BAPK je potfeba nejprve znat zakladni charakteristické rysy, které potom mohou
popisovat bezpecnost dopravy v kvantifikovaném chovani. Hlavni cile BAPK jsou:
e minimalizovat riziko dopravnich nehod, a to pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu,
e rozpoznat miru bezpecnosti / nebezpecnosti pro Géastniky provozu v navrieném dopravné —
inzenyrském projektu na viech typech komunikaci,
e minimalizovat potiebu opravnych praci u nové provedenych dopravnich staveb.

BA se mUZe provadét v rliznych stupnich rozpracovanosti studie ¢i projektu: [2]
e béhem provadéni projekéniho navrhu,

e v prabéhu pfipravy projektu,

e pfi dokonceni ndvrhu,

e pfi dokoncovani stavby / pfi otevieni stavby,

e na stdvajicich komunikacich (aktualné aplikovana metodicka faze).

vvvvvv

pro kontrolu dodrZovani pozadavku dle technickych predpisl, sém o sobé nevysetfuje nehodovost zkoumané
lokality a ani nenavrhuje nova feseni.

Jednou z pficin toho, Ze se nehodové lokality vyskytuji i na nové postavenych komunikacich, je dlvéra
vto, Ze pokud se komunikace navrhuji podle nejnovéjsich technickych predpis(, je pfirozené zarucena
maximalni moZnda mira jejich bezpe¢ného usporadani. Tato dlvéra mize vést k tomu, Ze bezpecnostni slozka
projektu je oproti ostatnim aspektim (cena, ¢as, environmentdlni otazky, kvalita vozovky...) potladena
automaticky do pozadi.

Problematika bezpeéného usporadani PK je vSak natolik dilezita, Zze neni mozné ji, byt nevédomé,
potlacit. Snaha o vytvoreni bezpecné komunikace musi prochazet celym projektem, od studie az po realizaci.
Vhodnym zplsobem, jak toho dosahnout, je provadét pravé BAPK ve vsech fazich realizace stavby. Stejné jako
u bezpecnostnich inspekci pozemnich komunikaci je nutné u nalezenych deficit( stanovit Uroven rizika. Je zde
aplikovan obdobny pftistup, kdy mira zdvaznosti je opét stanovena na tfi Skalové stupnici (viz tab 1).

Audit bezpecnosti PK byl proveden v souladu s platnou legislativou — zdkonem ¢. 13/1997 Sh.
o pozemnich komunikacich, zdkonem ¢. 152/2011 Sb. §18 g a §18 h, kterym se méni zdkon o pozemnich
komunikacich a dale dle vyhlasky ¢. 317/2011 Sb., jiz se méni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon
o pozemnich komunikacich. Zohlednény byly i metodiky pro provadéni bezpecnostnich auditl, zejména
»,Metodika provadéni auditu bezpecénosti PK“ (CDV, 12/2012). [3]

Orlické Podh(fi — Chodnik podél silnice 111/3121
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Tab. 1: Zdvaznost rizika a jeho charakteristika

Urovei rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje zna¢na pravdépodobnost vzniku dopravnich
nehod s osobnimi nésledky. Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za prioritni a
nezbytné.

Riziko mé vliv na vznik nehod s osobnimi nésledky. Inspekéni tym povazuje jeho
odstranéni za dilezité.

Stredni riziko

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipad¢ zvySuje subjektivni riziko
Nizké riziko (sniZuje pocit bezpeéi) Géastniki silniéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi
nasledky je velmi mélo pravdépodobny.

PFi vyhodnoceni BAPK je mira rizika stanovena na zakladé nasledujicich kritérii:

e rozhledové pomeéry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni, reklamou
apod.);

e dopravni znaceni (véetné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého dopravniho
znaceni);

e rozlehlost kfizovatky (psychologicka pfednost);

e bezpecné napojeni pfilehlych pozemkd;

e nebezpecné stavebni prvky (tangencidlni prijezdy okruznimi kfizovatkami, pocet fadicich pruht
na vjezdu nesouhlasi s poc¢tem jizdnich pruhl na vyjezdu apod.);

e bezpecnost pohybu ostatnich Gcastnik( silniéniho provozu v okoli kfizovatky (prechody pro
chodce, mista pro prechazeni, prejezdy pro cyklisty atd.)

Pti kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné-bezpecnostnich deficitt byl zohlednén také , lidsky
faktor”. Tento pojem zohledruje proménlivost a specifi¢nost lidské povahy. Podle definice se jednd o odvozeny
termin pro psychologické a fyziologické pochody, které mohou byt identifikovany jako pfispivajici k provoznim
chybam pfi fizeni stroja a vozidel. [2]

5.2. Kontrolni listy BAPK

Kontrolni listy pro provadéni BAPK jsou predepsany ve vyhlasce MDCR €. 104/1 997 Sb. v platném znéni,
v pfiloze €. 12 a stanovuji zakladni otazky pro komplexni provedeni BAPK.
Otdzky nerelevantni k auditovanému projektu byly vynechany

Audit v predchozich fazich
e Byl proveden BAPK v predchozich fazich pfipravy projektu? Pokud ano, byly pfipadné pripominky
auditort akceptovdany?
BAPK v dfivéjsich fazich pfipravy projektu nebyl proveden.

Obecné
e Byly uvaZovdny vlivy projektu na bezpecnost stavajici dopravni sité?
Projekt fesi Upravu stavajici dopravni sité a obsahuje navrhové prvky pro zajisténi vysoké Urovné
bezpecnosti silnicniho provozu — navrh chybéjici komunikace pro pési a Upravy stavajicich sjezdu a
Upravy ktizovatky mistnich komunikaci.

e Odpovidaji kategorie a funkce navrhovanych komunikaci pfedpokladané dopravni situaci?
VSechny v projektu navrZené uUpravy komunikace jsou uvaZovany v souladu s ndavrhovymi
kategoriemi, které odpovidaji vyhledové dopravni situaci, tj. intenzité pési dopravy.
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e Je vhodné stanovena nejvyssi dovolend rychlost (zacatek, konec, usek, hodnota)?
V projektu nebyla upravovana nejvyssi dovolend rychlost. Jedna se o Usek na zacatku/konce obce
kde je uvazovana rychlost 50 km/h, coz odpovida charakterd komunikaci v lokalité.

e Je v celé délce komunikace zajisténa délka rozhledu pro zastaveni.
Potfebné délky rozhled(i pro zastaveni jsou zajistény na vSech komunikacich a v projektu jsou
rozhledové trojuhelniky doloZzeny v problematickych mistech.

e Jsou zohlednéna bezpecnostni specifika vsech kategorii ucastniki silnicniho provozu?
Projekt vhodné fesi pozadavky a specifické naroky vSech ucastnik( silni¢niho provozu s ohledem na
zajiSténi vysoké Uurovné bezpecénosti silni¢éniho provozu.

e Neni pFipojeni pozemkii nadbytecné?
V rdmci projektu jsou zachovany stavajici sjezdy na okolni pozemky. V tomto ohledu je pfipojeni
pozemkd zcela v souladu se zachovanim pozadavk( na pfipojeni i s ohledem na bezpecnost provozu.

e Je pfipojeni pozemkii bezpeéné.
V projektu jsou doloZzeny rozhledy k problematickym sjezdlim, kde neni predpoklad zajisténi
rozhledu. Ze situace se zda usuzovat, Ze rozhledové poméry jsou spinény.

e Jsou pevné prekdzky (napf. stoZdry verejného osvétleni, pilife, zidky) navrZeny na vhodnych
mistech (v dostatecné vzddlenosti, predvidatelné umisténi) a vybaveny prvky pasivni bezpecnosti?
VSechny v projektu uvazované prekazky (sloupy verejného osvétleni) jsou umistény na vhodnych
mistech v dostatecné vzdalenosti od okraji jizdnich prostorl komunikaci. Verejné osvétleni je
stavajici. V projektu je navrzeno zdbradli, které je vzddleno od hrany komunikace min. 0,50 m a
jelikoz se pohybujeme v obci s maximalni rychlosti 50 km/h a nemusime povaZovat zabradli za
prekazku.

e Je zachovdn prijezdni ¢i prichozi profil?
Na pozemnich komunikacich jsou zachovany pozadované prajezdni profily na vozovkach, dostatecné
prachozi profily pro pési. Cyklisticka doprava je vedena po stdvajicich komunikacich, kde je zachovan
prdjezdni profil.

e Je zakdzdno v nékterych usecich z divodu bezpecnosti predjizdéni ndkladnim, popf. jinym
vozidliim?
Projekt fesi zejména komunikace pro pési. Vramci Upravy zmény zacatku a konce obce neni
z projektové dokumentace patrna zména znaceni, ktera by upravovala zakaz predjizdéni.

e Je pripadné zuZeni komunikace provedeno bezpecné?
Oproti stavajicimu stavu naopak projekt upravuje Sitkové uspofadani silnice v misté tésného
soubéhu s komunikaci pro pési, a to na homogenni sitku. Toto rozsifeni je zddouci a bezpecné.

e Je prechod z intravilanu do extravildnu, popF. z osvétleného do neosvétleného useku, navrZen
dostatecné bezpecné?
Osvétleni je feSeno jiz ve stdvajicim stavu. V rdmci pohybu v lokalité v noc¢nich hodinach je mozné
posoudit osvétleni jako dostatecné a bezpecné. V pfipadé presunuti zacatku obce nemusi byt vjezd
do obce nasvétlen. Pohyb pési dopravy a sjezdy se ale jiz nachazeji v osvétleném Useku.

e Je krajnice navrZena bez pevnych prekdZek?
Krajnice jsou navieny bez pevnych prekazek.
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e Navazuji parametry pfiénych rezii vhodné na stdvajici useky komunikaci?
Vsechny v projektu navrzené ¢&asti komunikaci pro pési maji uvazované pfricné usporadani
skladebnych prvkd plynule navazujici na Useky stavajicich pozemnich komunikaci. Toto navazani je
doloZeno v ramci pricnych reza.

Odvodnéni

e Je dostatecné zajisténo odvodnéni vozovky?
Na navrzené komunikace pro pési je uvazovano odvodnéni pficnym sklonem, které je svedeno na
stavajici komunikaci, kterd je odvodnéna smérem od posuzovaného chodniku. V dalSim useku je
navrhovand komunikace pro pési odvodnéna pricnym sklonem do terénu, nebo do prikopu silnice Ill.
tridy. V mistech sjezdu jsou navrzeny propustky.

e Jsou mfiZe uli¢ni vpusti orientované tak, aby bylo pro cyklisty bezpecné?
Detailni provedeni uli¢ni vpusti neni v projektu fesen.

Vybaveni silnic
e Jsou podél komunikaci navrieny zdabrany pro usmérnéni pohybu chodcii dopravy nebo pro
zabrdnéni vstupu chodci do vozovky?
Podél projektu navrzenych komunikaci pro pési je navrzeno zdbradli. Zabradli slouzi k navedeni
pésich a z divodu bezpecnosti s ohledem na blizkost propustku. Dalsi navrh zabrany pro usmérnéni
pohybu chodcll nejsou feSeny a nejevi se jako nezbytné nebo Ucelné.

e Jsou navrZeny clony proti oslnéni?
Na v projektu navrzenych komunikacich nejsou, vzhledem k charakteru komunikaci clony proti
oslnéni uvazovany. Oslnéni fidici motorovych vozidel v mite vyrazujici instalaci clon proti oslnéni
neni prfedpokladano.

e Nejsou stoZary VO na chodnicich a pfechodech pro chodce prekdzkou pro nevidomé?
Stozary verejného osvétleni jsou umistnéné mimo komunikace pro pési, tj. nepfedstavuji prekazku
pro nevidomé.

Opatreni ke zklidnéni dopravy
e Je zklidnéni dopravy pred vjezdem do obce navrZeno vhodnym zpilisobem?
Ve stdvajicim stavu je vjezd do obce feSen za pomoci psychologické brzdy v podobé pricného
dopravniho znaceni (opticka brzda). Projekt uvaZzuje presun svislého dopravniho znaceni — zacatek a
konec obce. V projektu jiZ neni fedeno, zda bude toto znaceni také upraveno a pfesunuto. Uprava
znaceni by méla byt, ale nyni feSena.

e Jsou pouZita vhodnad zklidriovani opatreni?
Na vSech komunikacich v projektu feSenych jsou uvazovany prvky pro zklidnéni dopravy odpovidajici

kategorii jednotlivych komunikaci (adekvatni Sitky jizdnich pruh(, absence urychlujicich linii, Gpravy
narozi v ramci kfizovatek).

Dopravni znaceni
e Je vodorovné a svislé dopravni znaceni ve vzdajemném souladu?
V projektu navrzené svislé a vodorovné dopravni znaceni uvedené v samostatném vykresu odpovida
fesené lokalité a jejim potfebam. Svislé a vodorovné dopravni znaceni je ve vzdjemném souladu.
V fesené lokalité se pfi mistni prohlidce v ramci auditu byla zaznamenana zména dopravniho znaceni
oproti dokumentaci. Obec by méla tuto zménu reflektovat. At jiz doplnénim do stavajici projektové
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dokumentace nebo samostatnym projektem na Upravu dopravniho znaceni, jelikoz tato Uprava ma
vliv na bezpecnost provozu.

e Ddvad dopravni znaceni Fidici jednoznacnou a pfesnou informaci o dopravni situaci, je logické a
srozumitelné?
V projektu navrzené dopravni znaceni dava fidici jasnou informaci o dopravni situaci. Byla ale
zaznamenana zména dopravniho znaceni oproti projektové dokumentaci. Je nutné tuto zménu
reflektovat a dopravni znaceni upravit.

K¥izovatky obecné
e Jsou dodrZeny rozhledové trojuhelniky?
Ve vSech pfipadech jsou v feSenych mistech zachovany dostatecné rozhledové trojuhelniky.

e Je na prijezdech do kfiZovatky nutné zajistit sniZzeni nevyssi dovolené rychlosti?
Vsechny v projektu navrzené Upravy kfizovatek jsou v souladu s bezpecnosti provozu. Kfizovatky jsou
dostatec¢né postfehnutelné se snadno pochopitelnym uspofadanim. Snizeni nevyssi dovolené
rychlosti na pfijezdech neni potrebné.

Komunikace pro chodce
e Jsou plochy ucené pro cekani chodcii dostatecné rozhlehlé?
Vsechny v projektu nejsou feseny pfechody pro chodce a mista pro prechazeni.

e Je navedeni chodcli na stavajici infrastrukturu bezpecné a logické?
Projekt je feSen v obci, kde nejsou realizovany komunikace pro pési. Chodce jsou vedeni po
stavajicich komunikacich a vzhledem kintenzité provozu mizZeme toto vedeni povaZovat za
dostatecné bezpecné. Navrzeny projekt chodniku vhodné navadi chodce na stavajici infrastrukturu.
Toto navedeni je logické v ramci lokality a mUZeme ho povaZovat také za bezpecné s doporucenim
realizace dalSich komunikaci pro pési, zejména v oblasti autobusové zastavky.

e Jsou prechody vybaveny snizenymi obrubniky?
Bezbariérové uUpravy jsou v projektu navrieny dle pozadavk( spliujici poZadavky na zajisténi
bezbariérovych tras, véetné snizeni obruby v misté vstupu do vozovky.

e Neni pfechod pfilis dlouhy?
V projekty nejsou feSeny prechody ani mista pro prechazeni. Projektu jsou realizovany pouze vstupy
do vozovky.

e Jsou varovné pdsy, vodici linie a signdini pdsy pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace
navrZeny bezpecné a spravné umistény.
Varovné pdasy, vodici linie a signalni pdsy jsou v projektu vhodné umistény a navrieny tak aby
spliovaly pozadavky na bezpecnost.

e Je osvétleni chodniku dostatecné?
V projektu navrZené feSeni verejného osvétleni se jevi byt dostacujici pro vedeni pési dopravy.
V projektu je sice chodnik navrZen za timto nasvétlenim, ale s ohledem na kuzely svétla a intenzitu
dopravy se jevi toto nasvétleni jako pro chodce dostatec¢né.

e Je Sitka chodniku dostatecna?
VSechny v projektu navrzené chodnikové plochy maji dostate¢nou Sitku prlichoziho prostoru.
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e Neomezuje navrZeni mobiliaF priichodnost (na pochdzenych plochdch)?
V projektu u komunikaci pro pési neni omezena prichodnost.

Komunikace pro cyklisty
e Je navedeni cyklisti na stavajici infrastrukturu bezpecné a logické?
Vedeni cyklistll je v obci feseno po silnici 111/3121, nejedna se ale o nestandardni feSeni nebo reseni,
které by mélo byt nebezpeéné pro cyklistickou dopravu.

Osvétleni
e Je komunikace dostatecné nasvétlena?
Osvétleni je reSeno jiz ve stdvajicim stavu. V ramci pohybu v lokalité v no¢nich hodindch je mozné
posoudit osvétleni jako dostatecné a bezpecné. V pripadé presunuti zacatku obce nemusi byt vjezd
do obce nasvétlen. Pohyb pési dopravy a sjezdy se ale jiz nachdazeji v osvétleném Useku.

Zelen
e Nezplisobi rist zelené problémy v budoucnosti (priiméry kmeni nad 8 cm, zakryti dopravnich
znacek, efekt svétla a stinu, padajici listi)?
V projektu je uvazovana zména osazeni dopravniho znaceni. V okoli se nenachazi mnozstvi vegetace,
ktera by vyzadovala udrzbu s ohledem na zakryti dopravniho znaceni.

5.3. Zjisténé dopravné — bezpecnosti nedostatky

V ramci provedeného bezpecnostniho auditu byly v posuzovaném useku zjisténo celkem 6 dopravné
inZenyrskych nedostatku, které mohou snizovat Uroven bezpecnosti silnicniho provozu.

Auditor v textu uvadi jejich vyhodnoceni a ndvrh doporuceni na feSeni. Auditorsky tym povazuje
odstranéni nebo alespon zmirnéni zjisténych nedostatku za nezbytné pro zjisténi poZzadované vysoké urovné
bezpecénosti na pfipravovanych dopravnich stavbach.

Vsechny zjisténé nedostatky jsou snadno odstranitelné.

Seznam rizik je uveden nize, kdy rizika jsou zafazena podle zavaznosti a nasledné dle jejich poradi.

Stredni riziko

e Riziko ¢. 05 — Vstupy do vozovky od nemovitosti
e Riziko ¢. 06 — Navazani na stavajici infrastrukturu

Nizké riziko

e Riziko ¢. 01 — Uméla vodici linie

e Riziko ¢. 02 — Navrzené zabradli — nutnost navrhu
e Riziko ¢. 03 — Osvétleni vijezdu do obce

e Riziko €. 04 — Dopravni znaleni — optickd brzda
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01 Umeéla vodici linie Nizké riziko

V misté sjezdl je navriena kombinace zvysené obruby se sniZzenou a nasledné navedeni na umélou
vodici linii. Jedna se o vhodné zvolené feseni, které nepredstavuje riziko s ohledem na bezpecnost. Jedna se
ale o slozitéjsi kombinaci a striktni dodrzeni predepsané projektové dokumentace.

Protazeni umélé vodici linie

Navrh pro odstranéni bezpecnostniho nedostatku
Pro vétsi prfehlednost s ohledem a zjednoduseni stavebniho uspofadani by bylo moZzné navrhnout
umélou vodici linii pro oba sjezdy a tim zjednodusit stavebni Upravy i prehlednost v feSeném misté.

02 Navrzené zabradli — nutnost navrhu Nizké riziko

V projektu je navriené zabradli v misté propustku a vstupu do vozovky. Funkci zabradli mizZeme
povaZovat za nasmérovani chodc na misto vstupu do vozovky a také jako bezpecnosti prvek z divodu
propustku. Tento prvek muze pfedstavovat pevnou prekazku v blizkosti komunikace (prestoze je vzdalena 0,50
m od hrany vozovky). Riziko je ale velmi nizké, jelikozZ je zabradli v obci s maximalni rychlosti 50 km/h.

Navrh zabradli v misté propustku

Navrh pro odstranéni bezpecnostniho nedostatku

Pfes vyse uvedené rizika Ize ale souhlasit s umisténim zabradli, ale povazujeme za nutné na toto zabradli
upozornit jako na moZnou prekdzku. Prosime o vyjadreni projektanta o zdlUvodnéni zdbradli a jeho
nezbytnosti.
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03 | Osvétleni vjezdu do obce Nizké riziko

V projektu neni reSeno nasvétleni, jelikoz bylo vyuZito stavajici. Projekt ale v rdmci dopravniho znaceni
presouva zacatek vjezdu do obce, coz ma za nasledek to, Ze jiz zacatek obce nebude plné nasvétlen, jako je to
v soucasném stavu.

Jedna se o nizké riziko pfi vjezdu do obce, kde zacatek obce nemusi byt zcela osvétlen. Nizké riziko bylo
zvoleno ze dvou divodu. Prvnim divodem je to, Ze sjezdy jsou umistény v obci a budou jasné zietelné, jelikoz
stavajici stozar verejného osvétleni tuto lokalitu osvétluje. Druhym dlvodem pro nizké riziko je to, ze pohyb
pésich je fesen az v nasvétleném uUseku, kde bude riziko bezpecnosti neosvétleni pésich snizeno na minimu.

Stavajici nasvétleni véetné mirného zastinéni zeleni
—

Premisténi zacatku obce

Navrh pro odstranéni bezpecnostniho nedostatku

Ovéreni nasvétleni zac¢atku do obce. Pfipadna Uprava stavajici zelené pro plné nasvétleni by mohla byt
dostatecna nez doplnéni dalsiho stozaru verejného osvétleni.
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04 | Dopravni znaceni — opticka brzda Nizké riziko

Ve stavajicim stavu je vjezd do obce feSen za pomoci psychologické brzdy v podobé pri¢ného dopravniho
znaceni (optickd brzda). Projekt uvaZuje presun svislého dopravniho znaceni — zacatek a konec obce.
V projektu jiz neni feSeno, zda bude toto znaceni také upraveno a presunuto. S ohledem na prehlednost a
bezpecnost dopravy je nutné provést Upravu stavajiciho vodorovného znaceni.

Premisténi zacatku obce

| Dopravni znaceni -
* mmiwmmd Stavajici opticka brzda

Opticka brzda zasahuje aZ do smérového oblouku pfi vjezdu do obce

Navrh pro odstranéni bezpecnostniho nedostatku
Doporucujeme Upravu stavajiciho dopravniho znaceni a to v podobé opétovného poutziti psychologické
brzdy v podobé pfi¢ného dopravniho znadeni (opticka brzda) s posunem na novy zac¢atek obce.
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05 | Vstupy do vozovky od nemovitosti Stiedni riziko

V projektu navrzeny chodnik je veden ve sméru staniceni po levé strané. Po pravé strané se ale nachdzeji
nemovitosti, u kterych neni zfizena chodnikovd plocha. V projektu jsou ale navrZzeny sjezdy a vstupy do vozovky
v pribéhu celé trasy chodniku. Tato mista mohou byt vyuZita obyvateli nemovitosti jako ,mista pro
prechazeni”, kde po prekonani Sitky vozovky jsou jiz vedeni bezpecné mimo silnici po samostatném chodniku.
V misté nemovitosti neni ale zfizen chodnik, ¢ekaci plocha atp., jedna se tedy o rizikovd mista.

Mista, kde budou dochazet k prechazeni pésich do
nemovitosti a dalSi trasy pésich

.

11 |
SUI 1

-
LRI

Navrh pro odstranéni bezpecnostniho nedostatku

Pokud je to mozné doporucujeme ztizeni aspon minimalni zpevnéné plochy u nemovitosti. Bylo by
vhodné doplnit do dokumentace, Ze osoby u nemovitosti maji zajiSténou ¢ekaci min. 0,5 m od hrany vozovky
a zaroven jsou zde zajistény rozhledové poméry.
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06 | Navazani na stavajici infrastrukturu Stiedni riziko

V projektu navrzeny chodnik je veden ve sméru staniceni po levé strané. Po pravé strané se ale nachazeji
nemovitosti a dalsi propojeni s obytnou zastavbou a autobusovymi zastavkami. Na projektovou dokumentaci
na zacatku a na konci trasy jasné nenavazuje stdvajici infrastruktura. Jedna se o mista, kde by méla byt vetsi
koncentrace pési dopravy a z tohoto dlvodu i vétsi riziko.

Navazani na stavajici Budouci navazani na
infrastrukturu — misto stavajici infrastrukturu
pro prechazeni v misté zastavkového
zalivu

Navrh pro odstranéni bezpecnostniho nedostatku

Doporucenim je navrh koncepce pési dopravy, kterd ddle navazuje stavajici infrastrukturu s ohledem na
zfizeni mist pro prechazeni.

Jedna se doplnéni téchto mist v rdmci souvisejici (budouci) projektové dokumentaci v rdmci rozvoje
obce. Nutno podotknout, Ze mista jsou vhodné zvolena s ohledem na bezpecnost dopravy a jiz zminéné
nasledné doplnéni dalsi projektové dokumentace.
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6. ZAVER

Auditovany projekt ,,Propojovaci chodnik podél silnice 111/3121“ je zpracovan velmi kvalitné a
v navrzich jsou promitnuty aktudlni poznatky o bezpecném utvareni pozemnich komunikaci.

Navrzena dopravni stavby vyznamné zlepsi dopravni situaci na v misté vjezdu do obce a pfispéje k vétsi
prehlednosti a bezpecnosti silniéni dopravy a zejména napomuzZe bezpecnému vedeni pésich v rizikovém
Useku komunikace a pfi napojeni na stavajici infrastrukturu. Z provedeného auditu tedy jasné vyplyva, zZe
projekt zasadné pfispiva ke zvySeni bezpecnosti dopravy.

Provedeny bezpecnostni audit v posuzovaném projektu zjistil celkem Sest bezpecnostnich nedostatkl
(viz. kap. 5.3.), které mohou negativné ovliviiovat bezpecénost silni¢niho provozu:

[1] [Nizkeé riziko] Uméla vodici linie;

[2] [Nizkeé riziko] Navrzené zabradli — nutnost navrhu

[3] [Nizkeé riziko] Osvétleni vjezdu do obce.

[4] [Nizkeé riziko] Dopravni znaceni — opticka brzda.

[5] [Stfedni riziko] Vstupy do vozovky od nemovitosti;

[6] [StFedni riziko] Navazani na stavajici infrastrukturu;

Odstranéni nebo alespon zmirnéni zjisténych zdvad je nezbytné pro zajisténi pozadované vysoké urovné
bezpecnosti silnicniho provozu na pfipravovanych dopravnich stavbach. Vsechny zjisténé nedostatky jsou
odstranitelné a ddle by se tedy jiz nemély vyskytovat.

Bezpecnostni audit pozemnich komunikaci nemUzZe identifikovat veskeré dopravné — bezpecnosti
zavady, které se mou v projektu dopravni stavby vyskytovat. Posouzeni je vidy vztazeno k projektové
dokumentaci predlozené k auditovani, jeji kvalité a Uplnosti a jejimu stupni v rdmci projektové pfipravy.

V Klimkovicich, fijen 2022

za autorsky tym

mféﬁ‘
AD-T S.f.0.

Husova 220, 742 83 Klimkovice

I€: 099 73 338 | €709973338
info@road-traffic.cz
www.road-traffic.cz @

doc. Ing. Jan Petrq, Ph.D.
auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci
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PRILOHA ¢. 1

Povoleni k vykonu €innosti auditora bezpecnosti
pozemnich komunikaci
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‘ Ministerstvo dopravy — Odbor pozemnich nabfezi Ludvika Svobody 1222/12
komunikaci PO BOX 9, 110 15 Praha 1

C. j.: 22/2018-120-ORG2/6

WA ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy®), jako
vécné prislusny spravni orgén statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjdich predpisi (déale jen .zdkon™), rozhodlo na zékladé Zzadosti
pana Ing. Jana Petrii, Ph.D., narozeného dne 4. bfezna 1985, trvale bytem Horymirova 2918/120,
700 30 Ostrava-Zabreh (dale jen .castnik fizeni*) dorutené dne 7. bfezna 2018, kterou bylo
zahdjeno spravni fizeni ve v&ci vydani povoleni pro auditora bezpecnosti pozemnich komunikaci
podle § 18h odst. 2 zakona, takto:

Ugcastnikovi Fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydéava
povoleni

provadét audit bezpecnosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 3 zdkona.

Oduvodnéni

Ministerstvo dopravy na zikladé posouzeni Zadosti predloZené Gcastnikem fizeni dolozené
prislusnymi podklady zjistilo, Ze u¢astnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zdkona bezithonny, coZ
bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zdkona, a prokazal odbornou zputsobilost
k provadéni auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Poudeni

Proti tomuto rozhodnuti miZe ucastnik Fizeni v souladu s § 152 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpist. podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnii od jeho dorugeni. Lhita pro podani rozkladu se pocita ode dne nasledujiciho
po doru¢eni rozhodnuti.

"Odbor pdzemnich komunikaci

V Praze % . listopadu 2018 /. ;;;\' §VO ( E
( 0 \"= o =
umphanzl \ —

=

=
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PRILOHA ¢. 2

Prizkum intenzit dopravy
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Prizkum intenzity dopravy
Stavba: Orlické Podhddi - Chodnik podél silnice 111/3121
[Misto Orlické Podhifi - Dobra Voda
[silnice 11/3121
|Datum: & I8 222 ctrdel 300 - 4{ 00
I::t?::mu i Ap;m tfe;ky w any
[oruby vozidel 1. Hodina 2. Hodina 3. Hodina 4. Hodina
7:00 - 7:59 8:00 - 8:59 9:00 -‘9:59 d? 10:00 - 10:59
Wﬁ*m [ CEE TR B T H i ﬂHﬁ*H}H
TR Lt ATt | et Mmmm
O o met o I i RTU
osonny [T THUHEC i s (1 mm Lt A T
soDm i \ ' : m W mﬁr
Automobil [ HATH 1 L LA S it it W T
PR I (oot ity [EAEHE A |t
fip et AT
E‘m#ﬂ% i u##mmwﬂm e i
)
Suma 2y 490 A% 164
M Motocykl | ] | 1)
Suma { 2 A N
L TR PR [ [T
Nakladni |
automodbil
Suma 13 1 24 [5
Aufobusy '"?H " \ l" | |
Suma 4 3 = Z
Gaani | m T v
soupravy
Suma B 1 % N
| Jizdnikola | | )\ |
Suma A 3 1 4
choder | | I i |
Suma 1\ 1 o 1

Orlické Podh(fi — Chodnik podél silnice 111/3121

Audit bezpecnosti Stranka 27 z 34



]l ROAD-

.n TRAFFIC www.road-traffic.cz
Prizkum intenzity dopravy
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Vypoéet RPDI dle TP 189

. . . Dat
Mlisto: Dobra voda, Orlicke Podhafi aum 06.10.2022
prizkumu:
Cislo kom.: Silnice 1L Tridy Dien, mésic: Etvriek, fijen
. o oy i Doba
Stanoviste: Dobra Voda, &.p. 38 To00-11:00 7 13:00-17:00 (8 hodin)
prizkumu:
| |[Kategone a tiida komunikace 3121
2 |Obdobi roku Podzimni
3 [Charakter provoru hospodafsky] smiSens | releesdnt
4 |Skupina pfepoétovich koeficientl 1l
Druh dopravy 4] M| N A K 5
5 |intenzita dopravy za dobu prizkomu I, [voz]| 1955] 16 | 133 32 | 31 [2167
t |Prepoctovy koeficient dennich vanaci ko [F| L8] 179 170 189 1LBE]| -
T |Denni mtenzity dopravy (v den prizkumu) I, [voz'den]] 3547 28,7 | 227 | 60,6 | 58,3 | 3921
& |Prepoctovy koeficient tydennich vanaci kg, [FIl 092 103 ] 081|085 078 -
% |T¥denni primér dennich intenzt dopravy L [voz/den]| 3263 204 183 | 51,5 4523572
. . . . kinro
10|Pfepoctovy kocficient roénich variaci ezl oe4oes| ooz -
[voz'den]
e Ly - . RPDI
11|Roéni priimér dennich intenzit 3333 S04 172 [ 49,1 | 41,6 | 3646
[voz'den]
12]Odhad piesnosti uréeni RPDI & =[%] 8,19
Prepoétovy koeficient tydennich vanaci .
13]. ) . T | - - - - -
intenzit dopravy v pracoviil den 4
FIN
14|Roéni primér dennich intenzit v pracovni dny R - - - - - -
| voe/den)]
15|Prepoétovy koeficient Ko 0,119
prociovy [vozh] '
16|Padesatirazova hodinova intenzita dopravy Lsp [woz'h] 434
1 7|Prepoctovy koeficient kaurova 0,113
prociovy [vozh] '
1&|Intenzita sprckove hodiny Ly [woz'h) 412

|Komentai: Charakter dopravy a provoeu na silnict 173121 je zpracovatell prizkumu znam
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PRILOHAE. 3

Hodnotici list
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HODNOTICI LIST

Priloha ke zpravé Auditu bezpecnosti podzemich komunikaci

Objednatel dopravné — bezpec€nostniho posouzeni se v ramci tohoto dokumentu vyjadri k jednotlivym
identifikovanym nedostatkim a soucasné nize uveden, jakym zpUsobem bude s lokalizovanymi riziky
naloZeno. Zprdva o provedeni auditu bezpeénostnich komunikaci a vyplnény tento ,Hodnotici list“ by mély byt
nedilnou soucdsti posuzované projektové dokumentace.

1. Identifikacn

Nazev:

Stupen PD:

Objednavatel:

Nazev:
Sidlo:

ICO:
Zastoupené:

Zhotovitel:
Nazev:
Sidlo:

ICO:
Zastoupené:

Resitelsky tym:

Datum odevzdani:

i udaje PD

Orlické Podh(fi — Chodnik podél silnice 111/3121

PDPS — Projektova dokumentace pro provadéni stavby

Obec Orlické Podhufi

Dobra Voda 4, Orlické Podhari, 562 01

00279293

Marie Krskova, starostka, tel.: 603 712 142, e-mail: starosta@orlickepodhuri.cz

ROAD-TRAFFIC s.r.o.

Husova 220, Klimkovice, 742 83

099 73 338

doc. Ing. Jan Petr(, Ph.D., jednatel, tel.: +420 608 007 462,
e-mail: petru@road-traffic.cz

doc. Ing. Jan Petr(, Ph.D. - auditor bezpecénosti pozemnich komunikaci

doc. Ing. Vladislav Kfivda, Ph.D.
Bc. Jana PospiSilova

fijen.2022
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2. Vyhodnoceni auditu

V hodnoticim listu jsou stru¢né vypsana identifikovana rizika v ramci auditu bezpecnosti pozemnich
komunikaci a zaroven jsou i uvedeny orientacni navrhy sanacnich opatreni, ke kterym se vyjadfuje objednatel
auditu. Z divodu prehlednosti jsou identifikovana rizika a sanacni opatfeni uvedeny ve zkracené formé, jejich
presny popis je uveden ve zpravé o provedeni BA

V radmci provedeni bezpecnostniho auditu bylo celkem identifikovano 6 nedostatkd.

Riziko ¢. 1 Uméla vodici linie (viz kap. 5.3).
Poloha: Zdvojeny sjezd
Doporuceni: Pro vétsi prehlednost s ohledem a zjednoduseni stavebniho uspofadani by bylo mozné

navrhnout umeélou vodici linii pro oba sjezdy a tim zjednodusit stavebni Upravy i
prehlednost v feSeném misté.
Zavainost rizika: Nizke riziko

[] Akceptujeme [] Neakceptujeme [] Akceptujeme &astené
Zdlvodnéni:
Riziko ¢. 2 NavrZené zabradli — nutnost navrhu (viz kap. 5.3).
Poloha: Sjezd
Doporuceni: Pfes uvedena rizika lze ale souhlasit s umisténim zabradli, ale povaZujeme za nutné na

toto zabradli upozornit jako na moznou prekazku. Prosime o vyjadfeni projektanta o
zdUvodnéni zabradli a jeho nezbytnosti.

Zavainost rizika: Nizké riziko
D Akceptujeme D Neakceptujeme [] Akceptujeme &aste¢né
ZdGvodnéni:

Orlické Podh(fi — Chodnik podél silnice 111/3121
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Riziko ¢. 3 Osvétleni vjezdu do obce (viz kap. 5.3).

Poloha: Vjezd do obce

Doporuceni: Ovéreni nasvétleni zacadtku do obce. Pfipadnd Uprava stdvajici zelené pro plné

Zavazinost rizika:

nasvétleni by mohla byt dostatecné, nez doplnéni dalSiho stoZaru verejného osvétleni
Nizké riziko

Zavaznost rizika:

[] Akceptujeme [] Neakceptujeme [] Akceptujeme &asteené
Zdavodnéni:
Riziko ¢. 4 Dopravni znaceni — opticka brzda (viz kap. 5.3).
Poloha: Vjezd do obce
Doporuceni: Uprava stavajictho dopravniho znaceni a to vpodobé opétovného pouiziti

psychologické brzdy v podobé pricného dopravniho znaceni (opticka brzda) s posunem
na novy zacatek obce.
Nizké riziko

Zavainost rizika:

[] Akceptujeme [] Neakceptujeme [ Akceptujeme &asteéné
Zdavodnéni:
Riziko ¢. 5 Vstupy do vozovky od nemovitosti (viz kap. 5.3).
Poloha: Regeny usek
Doporuceni: Pokud je to moZné, doporuCujeme zfizeni aspori minimalni zpevnéné plochy u

nemovitosti. Bylo by vhodné doplnit do dokumentace, Ze osoby u nemovitosti maji
zajiSténou ¢ekaci min. 0,5 m od hrany vozovky a zaroven jsou zde zajistény rozhledové
poméry.

Stredni riziko

D Akceptujeme D Neakceptujeme D Akceptujeme ¢astecné

ZdGvodnéni:
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Riziko €. 6 Navazani na stavajici infrastrukturu (viz kap. 5.3).
Poloha: Redeny usek
Doporuceni: Doporucenim je ndvrh koncepce pési dopravy, kterd ddale navazuje stavajici

infrastrukturu s ohledem na zfizeni mist pro ptechazeni.

Jedna se doplnéni téchto mist v rdmci souvisejici (budouci) projektové dokumentaci
v rdmci rozvoje obce. Nutno podotknout, Ze mista jsou vhodné zvolena s ohledem na
bezpecnost dopravy a jiz zminéné nasledné doplnéni dalsi projektové dokumentace.

Zavazinost rizika: Stredni riziko

D Akceptujeme D Neakceptujeme [] Akceptujeme Easte¢né

ZdGvodnéni:
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